CAPITULO 4
La rvta cambia de dvenos
Vonderbilt vende su Linea

Si bien su linea de vapores le habia rendido jugosas
vtilidades ——el New York Times calculoba que sus frutos
fueron mds de un millén de délares en el primer afo de
operaciones— el fracase de su proyecto canalero tenfa a
Yanderbilt de mal humor, Pero siempre sediento de obtener
el aplauso internacional por sus proezas empresariales, en-
cauzd sus energias hacia un método mds directo. Cuando
vendié su linea de vapores resolvidé darse unas vacaciones
por Europa en un yate que fuera fiel reflejo del éxito alcan-
zado en el manejo de su empresa.

En Septiembre de 1852, a raiz de haberle negado
ayuda econdmica los banqueros Baring Brothers y asociados,
Vanderbilt renuncié a la presidencia de la Compafia Acce-
soria del Transito. En Diciembre de ese afio ofrecid vender o
la compania "los vapores Northern Light, Star of the West,
Prometheus, Daniel Wehster, Brother Jonathan, Pacific, y
Lewis, con todo y mobiliario, por la suma de $ 1.350.000
dolares, pagaderos en la siguiente forma: $ 1.200.000 en
efectivo, y $ 150.000 en bonos de su compaiiia, que deben ser
cancelados en el término de un afo a partir de la fecha de
venta'. (V). '

{1} Citado en la ebra de Lona, Commodere Vonderbift, p, 103,
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La Compaiifg Accesoria def Trdnsito aceptd la propuesta
e inmediatamente dié los pasos encaminados a la compra.
Para conseguir & dinero la compania ofrecié 40.000 nuevas
acciones al grupa de funcionarios gue lg controlaban y tam-
bién a los principales capitalistas de Wall Street.  Las acciones
fueron répidamente vendidas, ya que a! pasar lg linea a un
solo duefo la cbtencién de utilidades era cosa segura. En
la bolsa de valores subieron las acciones de $ 30 a $ 40 dé-
lares. Lla compafiia pagd a Vanderbilt $ 1.200.00Q ddlares
en efectivo y firmé un pagaré por les $ 150.000 restantes;
aparte de eso se comprometié a pagar, de las primeras uti-
lidades gue rindiera la empresa, $ 180.706 délares por el
carbdn, lanchas carboneras y demds enseres.  Vanderbilt
retuve la agencia de la linea naviera por los proximes doce
meses o cambio de! 20 por cienta de los ingresos brutos de
la ccmpaiia, Mas tarde diio que habia hecho este trato o
fin de asegurarse fa suma que la companio le adeudaba.
El 14 de Febrero de 1853 se asaguré doblemente de ello
volviendo a hacerse director de la compafia, pero no valvié
a ocupar la presidencia que siguié vacante, (2],

Vendidos ya sus barcos, Vanderbilt se dedicd a los pre-
parativos de sus vacaciones. Le escribié a Hamilton Fish, por
entonces senader en Washington, diciéndole que iria a Eu-
ropa en un vapor enaltecedor del genic empresarial de
Estados Unidos, y sin que su viaje tuviera pero ni asomos de
designios mercantiles. 3.

El propio Vanderbilt ayudd a disefiar el yate de 2.500
toneladas y 270 pies de eslora qus bautizé con el nombre de
North Stor cuande fue echado al agua en la primavera de
1853. E! mobiliaric y accesorios de ese barco con valor de
$ 500.000 délares impresionaron de tal manera a los perio-

(2) Wounderbilt v. The Accesory Transit Co., 9 Howard (Nueva York), 352 (1854); N. Y.

Herald, 78 de Septiembre, y 1o de Noviembre de 1853; $an Frondsce Prices

Currenls and Shipping List, ¥ de Febrero de 1853; Lcne, Commodone Vanderbilt,

Pags. 103 - 110,
J3) Citado en lo obry da lone. Commodors Vanderbill, p. 104,
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distas que dijeron todo en é! era mdas lujoso que la mayoria
de-las mansiones de los millonarios de Park Avenue. Di-
jeron cémo estaba el salén principal hecho de maderas pre-
ciesas; el mobiliario era tallade al estilo Luis XV y fdpizado
en suntuoso_terciopelo recamado de flores. Marmoles jos-
peados y puhdos como espajos revestian las paredes del co-
medor, y tenia también paneles de granito importado de
Népcles, como los juspes de Brescia, incrustados de mérmal
de los Pirinecs. En el cielo raso veionse retratos de Coldn,
Webster, Clay, Washington y otros estadistas americanocs.
El Reverendo J. Q. Choules, que vigjé en el yate como minis-
tro evangélico, escribié lo siguiente: “Todo el mobiliario fue
fabricado con la sola idea de producir gl mejor efacta posible,
y cada objeto que lo adorna reveld la maestria del artista; v
todo fambren habla muy en c:[to de la destreza y buen gusto
americanos’’. (4.

La botadura de su yate fue lo Ulfimo que hizo Vanderbilt
antes de emprender vigje. En Mayo de 1853 el North Star
zarpd de Nueva York rumbo a Europa. Prewio a su regreso,
que fue en Septiembre, la Compaiia Accesoria del Trénsito
se habia zafado por completo del control de Vanderbilt.

[4)  John Overton Choules, The Cruite of the Steam Yatch North Star {Boston: Gould and
Lincodn, 1854), Pogs. 19 - 22,
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La ruta cambia de manos

A tan sélo dos dias de haber firmado la Compafiia del
Trénsito el contrate de compra de los vopores a Vanderhiit
sufrié su mds grande desastre maritimo. En la mafana del
146 de Febrero de 1853, unos cuantos pasajeros del Indepen-
dence se levantaron de sus asientos para dejar que los tripu-
lantes encargados de la limpieza lavaran la cubierta.  Miran-
do hacia adelante algunos de aquéllos creyeron ver unas ro-
cas vy se lo dijeron a! capitén. Se rié él de sus temores y les
explicd que lo que habion viste eran ballenas, pero para
gran sorpresa suya, momentos después el vaper chocaba con-
tra una escollera semihundida a una milla de la bahia de 1o
isla de Margarita, cerca de la costa de Baja California. Dio
orden de echar maaquina atrds y el vapor se zafé; pero al ser
examinada la averia se resolvié que para evitar su hundi-
miento habia que vararlo en un bajic de la costa. El pilofo
puso proa hacia una ensenada y lo vard alli. E! capitén
Sampson envié un bote a la playa para sujetar el vaper con
un cabo, pero el bote zozobrd an la rompiente.  Se despaché
entonces ofro que si pudo atar el cobo; luego la tripulacién
llevéd a tierra a Jas mujeres v o los nifios en los dos botes que
quedaban. Entre tanto, el agua llené hasta tal altura la
bodega que impidié la salida del alre del piso inferior. Pron-
to la presién de las calderas forzd las pertezuelas; los llamas,
al salir, prendieron fuego a la obra muerta que ardié como
virutas. El incendio se propagd a todas partes y el humazo
invadié los compartimientas y escotillas que conducian a
cubierta.

Cierto orden prevalecib hasta el momento de ser varado
el barco. Pero a la vista de las llamas que avanzaban sobre
cublerta el pdnico cundid entre todos. lLas mujeres se desga-
fiitaban gritando en busca de sus esposos e hijos, los herma-
nos preguntaban por sus hermanos y los amigos por sus
amigos, y ofros se abrazaban en desesperacion de ne poder
alcanzar fa playa. Con las llamas en los talones muchos co-
menzaron a lanzarse al mar para no morir achicharrados.
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Hombres y mujeres clamaban fuera de si, ellos se rasgaban
el pecho, ellas se arrancaban frenéticamente sus desgrefiados
cabelios. Las madres arrojoban sus fiernos hijos af mar para
no verlos devorados por el fuego, esperanzadas sin duda a
que las olas Hevaran sus cuerpecitos o lat playa. En sus
intentos por lanzarse al agua muchas mujeres quedaron sus-
pendidas de las faldas que se habion enganchado en los
gorfios y aparejos del boreo, y en esa posicién imploraban
auxilio hasta que Jas Hamos flegaban a liberar sus cuerpos
que yo sin vida coian hundiéndose en los aguas. los que -
nadaban —pasgjeros o tripulantes-— aullaban airadamente
disputandose un madero o cuaiquier cosa que flofara para
poder salvarse; algunos que pudieron agarrarlo fugron. Il
vadas mar afuera por la corriente. El capitén fue el dltima
=n ebandonar el barco, y en un bote se dedicd asalvar a los
néufragos que luchaban con las olas hasta que las tinleblas
de la noche le impidieren seguir en el salvamento.

Unos 200 de los 583 pasdajeros del independence pere-
cievon en el sinliestro,  Los gue por milagre se salvaron de ese
irtfiarno pronto se dieron cuenio de que se encontraban en
una isla desierta v &rida, carente de todo o esencial pdra
poder vivir. Por fortuna, tres borcos balleneros aoudieron ol
rescate v el Capitdn Sampson hizo {og arregios pardinentes
para que se los llevaran a San Franciseo.  Pere el hoher sido
rescatados de esa desolada isla fue, coma a pace se veria,
una discutible bendicién, Durante treces dias los naufragos
vivieron en esa hedionda pocilga que eran los barces baile-
neros. El amentonamiento de corne y oceite de ballena obli-
adba a los-sobrevivientes a dormir juntitos en ristra sobre los
tablones de cubierta. Ei puerce salade y Ias galflefas mohe-
sas afian tan mal que pocos estémagos pudieron pasarlos. El
cocinero hacia el café en las mismas ollas de hojalata en que
derretin la grasa de ballena. Cuando por fin avistaron la
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bahia de San Francisco, todos juntaren su tltimo hdlite de
vida para pegar brincos de alegric. (5.

Por fortuna pora la Compaiia del Transito, R.y G. L.
Schuyler, que eran los duefos del Independence, se o habion
dado en arriendo desde la inauguracién de la ruta. Sin em-
bargo, la suerte de la compadia baié su telén cuando dos
meses mds farde el Lewis, en una noche neblinosa, perdié el
rumbo de la bahia de San Francisco y encalld dieciocho mi-
llas al Norte de Duckworth Reef. Ef orden prevalecié en este
caso y en la mafana todos los pasajeros fueron desembarca-
dos sanos v salvos. Al dia siguiente salieron parg San Fran-
cisco a bordo del Geliah y del Active, que la compafiia habia
enviado a socorrerlos.  No hubo pérdida de vidas, pero el
accidente costé a la Compatiia del Trénsito $ 125.000 délores,
suma exorbitante entonces para ella. ).

La tragedia del Independence conmovid a la opinién po-
blica. Ciento cincuenta sobrevivientes firmaron una declara-
cidn atribuyendo el desastre a ‘‘descuido, incompetencia o
terquedad del Capitan Sampson". 7). El editorial de un pe-
riddico decfa: 'No recordamos un solo caso de calomidad se-
mejante en nuestras costas. Jamdas en nuestras tolumnas se
han descrito escenas de horror tan espantosas como las que
se vieron en la catéstrofe del Independence™. (8. No cbstan-
te lo cual, el editor del Alta California comenté el naufragio
del Lewis, ocurrido més tarde, bajo un punto de vista mas
filoséfico. Después de revelar que en su Oltimo vigje este
barco habia arribodo o Son Francisco con nueve pies de agua
en su bodeaq, terminaba diciendo: *'Este naufragio debe con-
siderarse més bien como beneficioso para pesibles viajeros,

15} “leoflets of Memory of o Journey to Colifernio Januory 17 - March - 31, 1853",
en Fish Fomily Papers, 1835 - 1913, Boncroft Library; Statement of Captain

Sampson, Alto, 1o. de Abrit de 1853; Declaraciones de 15C sohrevivientes, Alka,

2 de Abril de Y853,

18] Wiiliam T. Sherman, Memolrs of General Williom T. Sherman (Nueva York: D.

Appleton and Co., 1875), Pags. %4 -100; Alta, 10 y }1 de Abril do 1853;

N. Y. Merold, & da Ener; de 1854,

(71 Alta, 2 de Abril de 1B53,
8)  Ala, 2 de Abril de 1853,
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ya que el Lewis no estaba en condiciones de navegar''. {9).
Los desastres estremecieron la conciencia de o ciudadania,
pero no defuvieron la corriente migratoria a través de Nica-
ragua. Tal vez se creyeron que a ellos no podria ocurrirles
una cosa semejante. Como quiers que fuese, el Lewis habia
zarpudo de San Francisco frece dias después del naufragio
del Independence con 886 pasajeros, y el 10. de Abril le siguib
¢! Sierra Nevado con 716, Seguidamente a la tragedia del
Lewis salieron tres vapores para San Juan del Sur con pro-
medio de mds de quinientos pasajeros cada uno. (19).

Sin embargo, la mala administracidn de la empresa y
los accidentes ocurvidos en el Pacifico preocuparon grande-
mente a la directiva de la Compahia del Trénsito, que luego
nombrd a Cornelius K. Garrison su representante en San Fran-
cisco. Este hombre, descendiente de holandeses que se ha-
bia levantado a puro pulso, abandonéd su hegar o los trece
afios para trabajar en el negocio de acorreo en el Rio Hudson,
Nueva York. A los diecinueve aparece en el Canadd dedica-
do a la construccién de edificios y de vapores en log Grandes
lagos. Cuondo se descubrib el oro en California se troslodd
a Panamé a fundar la casa bancaria y comercial Garrison y
Fretz. Aun cuando prosperaba econémicamente alli, hala-
gado personalmente por Vanderbilt, acepté la agencia de la
companfa ¢on un sueldo de $ 60.000 délares anuales, mas
$ 25.000 como representante de varics compahias de segu-
ros, El 23 de Marzo de 1853 llegd a San Francisco a bordo
del Sierra Nevada recién adquirido por la compadia, y seis
meses después ya hobic demostrado su cordcter emprende-
dor y su capacidad haciéndose elegir alcalde de la civdad,
Garrison acometié de inmediato la tarea de poner a todos los
recién comprados vapores de la compahia en condiciones de
seguridad y de cumplir fielmente su itinerario. {17,

(9]  Alta, 10 de Abril da 1853,
{10] Apéndics A., Parte 1.
[11] Oscar T. Shuck, Represantotive aond Lecding Men of the Pacifle, {San Francisco:
Bacon and Co., 1870), Pags. 143 - 44, Bancroft, Ristory of Califernia, 1348-1859,
&: 764,
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Vanderbilt, satisfecho de tener en el Pacifico a un tipo
de o talla de Garrison, bused ¢ otro de igual calibre para que
en su ausencia se hiciera cargo del negocio en el Atléntico.
Se decidié por Charles Morgan, uno de los directores de la
compahia. Este hombre, como el propio Vanderbilt, habia
pasado su vida entre vapores. A los veinte afos de edad
era duefio de un vapor en Peck Slip, Nueva York. En 1833
se asocié a otros dos empresarios para furidar (a Southern
Steam Packet Company, Tres afios después habia comprado
el negocio a sus socios y comenzd o trabajar con los barcos
entre Nueva Orleans y los estados del Golfo de México. Ya
para 1849 era dueno de la floreciente Morgan lron Works y
de siete vapores que recorrian Nueva York, Hobana, Colén,
Nueva Orleans, Galveston, Port Lavaca, Indianela y Brazos
Sain Lago. Su vapor Crescent City entré en Coldn sélo una
sernana después del “pionero” Falcom, y en el otofo de 1850
su compania, la Empire City Line, hizo tan fiera competencia
a las Mail gue éstas se vieron obligadas a comprérsela. A
poco de haber inaugurado Vanderbilt la ruta a través de Ni-
caragug, puso su nuevo vapor México a hacer la trovesio
Nueva Orleans-San Juan del Norte. Siendo como era une
de {os mds fuertes inversionistas de Ja Compafia Accasoria
del Transito, se convirtié el 14 de Febrero de 1853 en uno de
sus directores. Vanderbilt debié haber previsto que un em-
presario de la categoria de Charles Morgan no se conformaria
con ocupar un puesto secundario en la compania. Diez dias
después de haber zarpado el Nerth Star para Europa, Morgan
abrié nuevas oficinas en el No. 5 de Bowling Green, y cuando
Vanderbilt regresé de su vigje se encontrd con que el nuevo
socio lo habia suplastado en la presidencia de la compa-
fla, {12,

Con la boca hecha agua de ver las pingles utitidades
que el Comodora se embalijoba, Morgan y Garrison se pu-

N2} lomes Porter Bovghmaon, ““The Maritime ond Railrond Interests of Chorles Margan,
1837 - 1885; A History of the Morgan Line’, |Ph, [. Dissertation, Tulona
University, 1842|, Pags. & - 85 Lewis E. Stonton, An Account of the Deditation
of Morgan School Beilding [Nusva Yook F. Hort ond Co., 1873), passim.
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sieron @ urdir plones para gpoderarse del control de Yo Comn-
pania Accesoria del Transito, Mediante brujulecs bursatiles
en la bolsa de volores, Morgan y Joseph L. White realizaran
su jugada apoderdndose de la direccién; y el 18 de Julio de
1853 Morgan fue electo prasidente de Jo Compeitia Accesoria
del Transito. Esta entonces, timoneada por Morgan, entablé
demanda contra Vanderbilt por devdas a ella y suspendié los
pagos que, conforme a contrato, debian hacérsele al Como-
doro.

Habiendo dodo estos primeros posos, Morgan y Garrison
pusieron tode empefio en mejorar la administracidn de la em-
presa. ('3}, Comenzaron por suprimir ¢l nombre de Vanderbilt
de los avisos que en los diarios ponia la compoiia. En San
Francisco Garrison informd of pdblico que la CompoRin Acce-
soria del Trénsito habia comprado la parte que el Comodoro
tenia en lo Linea Vanderbilt, y cambié su nombre a Compo.
fila de Vapaores de Nicaragua.  En Nueva York Morgon anun-
cioba lo entrada y salido de vopores come si fuera de la
Compaiia de Vapores de Nueva York y California. La com-
pania contaba entonces con cuotro vapores en el Pocifico,
fres en ef Atldntico —que entraban y salian de Nueva Yark—
y dos que iban a Nueva Orleans; o esos agregd dos mds.
Antes de convertirse en director, Charles Morgan habia pues-
fo su nuevo vapor Sierrg Nevada ) servicio de lo compaiiia
cobrandoe por él el 60% de los ingreses brutos deduciendo los
gastos. El Sierra Nevado salid de Nuevo York en Diciembre
de 1852 y liegd a San Francisco en Marzo de 1853 con
Garrison a bordo; olli tomé el lugar de! hundido Indepen-
dence. El Cortés, comprado en $ 225.000 ddlares a la Com-
pahio de Vapores de Nuevo York y Son Froncisto, zarps de
San Francisco el 1o. de Agosto para San Juan del Sur en
reemplozo del Lewis, (14},

13 M. ¥, Hernld, 24 vy 28 de Septiembro de 1853; Lone, Commodors Vanderbllt,
p. 109

(t4)  Alta, 10 de Abril de 1853; N. Y. Heruld, 19 de Junio da 1853, 6 de Enero de
1854, 27 de Noviembre de 1855,
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Para asegurar su posicion en la nueva empresa naviera,
Garrison llegé o un acverdo de palabra con el Capitan Knight
—agente de la Pacific Mail Steamship Company-— que de-
bian acatar ambas compafias. En Mayo de 1853 acorda-
ron fijar en $ 244 délares el valor del pasoie de primera
clase, en $ 188 el de segunda, y en $ 133 el de tercera, sin
incluir el page del trémsito del istmo,  Pero los representan-
tes de la Pacific Mail en Nueva York no aprobaron el con-
venio. El 17 de Agosto aparecié en el Alta California un
anuncio diciende que reconocian todo lo que el Capitén
Kinight habia hecho, salve lo relative a los nuevos precios de
los pasajes. ['5).

Morgan y Garrison vieron en la repulsa de la Pacific
Mdil un hacha alzadg y entonces recurrieron a todos los me-
dios o su alcance para inducir a los pasajeros a viajar por la
ruta de Nicaragua. Los periddicos comenzaron o publicar
cartas enumerdando las tribulaciones y retrasos que los via-
ieros sufrian por la ruta de Panama. En Septiembre la Com-
pafia de Vapores de Nicaragua rebajé de $ 300 o $ 100
délares el pasaje de primera clase, de $ 175 a $ 75 el de
segunda, y de $ 150 a $ 50 el de tercera. Las companias Mai!
siguieron la pauta, le cual hizo que el 10 de Septiembre el
New York Herald vaticinara que “‘con esta buena noticia de
la rebaja de precios, y lo que deja barruntar la rivalidad
—senal de una més profunda crisis— no cabe duda de que
los viajercs se beneficiaran hasta que la pdrte més débil ceda
el campo y se refire”’. (1o},

Pronte las lineas Mail sintieron el impacto. En el mismo
mes los periddicos hablaron de la baja de las acciones de 'a
Pacific Mail Compony, y especuloban acerca de la posibili-
dad de que el Congreso anularg el contrate de Hevar el co-

[15)  Pacific Mail Steamship Co., Reperts from Twa Commilttees of Slockholders, appaointed
at the Annuol Meeting, Moy 1855, of Pacific Moll Steomship Co.'s Stockhelders,
and mode to on adioumed Meeting, held 201k Jung, 1855, Mueva York: Baker,
Gedwin & Co., TB55), p. 19,

(14) M. Y. Herold, 8 y 10 de Septiembre de 1853,

90

COLECUION CULTURAL Di g italizado por: 15 [\LRINCKD) E AB Cc) L{\[\!)O §



rreo que tenia con ella para adjudicirselo a la Compadiia del
Transito. Estas conjeturas no llegaron nunca a realizarse, ya
que tras un rapido despliegue de sus capacidades empresa-
riales, Morgan y Garrison, en vez de reducir los precios de
los pasajes, efectuaron mejoras en sus -barcos a fin de indu-
¢ir o los buscadores de oro a viajar en elles. A mediados de
Octubre los precios habian vuelto @ su nivel anterior; por Ia
ruta de Nicaragua cobraban $ 50 délares mdas en primera
clase, y $ 25 mds en segunda v en tercera que las compahios
Mail. (17},

Lo primero que hizo Garrison fue establecer un itinera
ric puntual en el Pacifico. Entre Nueva York y San Juan del
Norte los vapores hacion viajes regulares cada ocho o diez
dias; sin embargo, aunque los de San Francisco zarpaban con
fijeza log dias primero v quince de cada mes, el viaje a San
Juan del Sur, vy también el de regreso, les llevaba de trece a
veinte y dos dias, siendo el promedio de dieciseis. Estg con
frecuencia obligaba a los vapores del Atfldntico o esperar fa
llegada de los pasajeros que venian del Pacifico. La falta
de puntualidad se debia a que los vapores procedentes de
San Francisco solion atracar en Acapulco o El Realejo, y a
veces en ambos, para abastecerse de carbdn y provisiores.
A sus capitanes parecia no importarles la cosa un bledo v
reiteradamente se pasaban hasta tres dias en vno v otro de
aquellos puertos. Para remediar la anomalia, Garrison es-
tablecié en San Juan del Sur un depésito de carbdn y ordend
que los vapores salieran de alli directamente a San Francisco.
Tomada esta providencia, los vopores comenzaron a hacer el
vigje con promedio de once dias y medio, y raramente més
de doce. Con la llegada fila de los pasajeros @ San Juan
del Sur, los vapores del lago y del Rie San Juan cumplian su
itinerario, y asi el transito del istmo nicaraglense se reduio,
como nunca ontes, a cuestion de treinta vy seis horas. En
Agosto de 1853 los pasaijeros hicieron en veinte y dos dias

{17} Panoma Harald, 17 de Octtubre de 1853; Kemble, Tha Panumo Route, Page. 47-49.
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mds tres horas el viaje de San Francisco a Nueva York, la
marca de velocidad més corta registrada hasta entonces. (18),

E! trénsito a través de Nicaragud se hacia a satisfaccidén
de Morgan y Garrison. Bajo la direccién de Vanderbilt la
administracién del transito mejord mucho en comparaciéon a
la de aquellos primeros dias de 1851 en que se inicid. En
Punta de Castilla, frente al puerto de San Juan del Norte, la
Compahia Accesoria del Transito-menté talleres de mecdni-
ca y construyd casas en lugares que antes ocupaban los pri-
mitivos ranchos de los miskitos. Alli fondeaban y se repara-
ban los vaporcitos del rio que en verdad costaba mucho man-
tener en servicio con sus chimeneas herrumbrosas y sus toldos
haraposos y despintados. Enfrente, las casuchas de techo
de pojo del viejo puerto de San Juan del Norte habicn de-
saparecido para dar sitio a edificaciones mas respetables.
La selva se batia en retirada por todaos lados, y calles tira-
das a corde} reemplazaban a los antiguos y- trjllados cami-
nitos. Varias casas de dos pisos, hechas de pino en Estados
Unidos y llevadas alld en partes que luego armaban, eran
hoteles en que se alojaban los cansados viajeras.

Habia en Punta de Costilla cuairo vaporcitos de rfo que
los pasajeros llegados de Nueva Orleans y Nueva York to-
maban hosta el raudal de Machuca.  Aqui caminaban sobre
un sendero que pasando por enfre la espesura de la selva
orillaba e! raudal mientras los marineros ilevaban el equi-
paje en bongos hasta cierto lugar de més arriba. Allf com-
praban cervezo, café, pan dulce, tertillas, queso y también
frutas mientras esperaban transbordar a vaporcitos més pe-
quefios que los llevaban al pie de la histérica fortaleza de
El Castillo. En el extremo oriental del raudal que lleva este
mismo nombre —el mayor obstécule de la navegacion— la
compafila habia construide un muelle y un tranvia de san-
gre para conducir a los pasajeros ¥ su equipaie, orillando
el raudal, hasta dejarlos en los vaporcitos que esperaban rio

(V8] N. Y. Heruld, de Enero de 1852 o Diciernbre de 1853; Alla, de Ensro de 1852 a
Diciembre de 1853
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 arriba. Al pie de El Castillo se asentaba un poblado de unos
doscientos. habitantes con varios hoteles que el transito habia
hecho bretar, El Hotel El Castillo, de mayer clientela que
los otros, alardeaba de un bar repleto de zarandajas y nu-
merosas garrafas de fantésticas ﬁgurds y colores. El segun-
do piso lo partia a lo largo un pasillo; por un lado era un
sclo cuarto con unes cincuenta caires, y por el ofro tenia cuar-
tifos con sélo dos o tres. El hotelero ponia una colchita en
cada catre.  Paro los que preferian dormir a campo raso ha-
bia hamacas. Aunque los sébanas y almohadas eran alli
Jujo de otro mundo, los viajeros, después de haberse pasado
una noche a la intemperie en la cubierta de uno de aguellos

" vaporcitos, acogian encantados el catre del hotel. Ocasiones
habio en que apenas si hallaban lugar para ir de pies en
esas carracas embutidas de humanidad y equipaje. Y para
mayor tormento @ sus miserias, el hollin y las cenizas que
aventabon los chimerieas emasijados con el rocio da la ma-
fanita los encenagaba de algo no muy diferente del lodo.

Lo Oltima escala en el Rio San Juan se hacia en el rau-
~dal de El Toro, unas siete millas arriba de El Castitlo. Aqui
volvian los pasajeros a crillar el raudal caminando ofro corto
trecho, y llegaban a un paraje donde los esperaba alguno
de los vapores del lago que eran mas grandes que los del
rie. En ellos cruzoban el Lago de Nicaragua y desembor-
cabemn en Lo Virgen. Estos vapores, que eran el Central
América v ¢l Ometepe no tenian camorotes ni cocina- Los
relatos de la época dicen que los pasajeros se turnaban para
poder echarse a descansar o dormir en cubierta, y que iban
esos barcos tan repletos que ne se podia caminar en ellas.
Bajo tales condiciones, las diecinueve horas que duraba el
cruce del lago solian ser la peor etapa del trénsitoe. Todos,
noturalmente, se alegraban cuando divisaban La Virgen. La
compafia habia reemplazado alli o los bongos con un lan-
chén de hierro montado en receptculos herméticos. Con un
cable se atoba el vapor a un poste clavado en la playa, v
uncs doce marineros cogidos en fila del cable sirgaban el
lanchén que en cada viaje llevaba hasta cincuenta pasajeres.
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La Virgen era un puertecito de unas treinta casas ali-
neadas al borde de la costa; de aj}i partia el camino del
transito internéndose en la selva rumbo a San Juan del Sur.
En varios hoteles habia camas-tijeras provistas de celchas
para los huéspedes que con destino a los estados america-
nos del Atlantico aguardaban a los vapores del lago. Muchos
de esos cansados viajeros apenas desembarcados corrion a
apagar la sed y saciar el hambre en cualquiera de las largas
mesas donde muchachas del pals vendian cocos, naranias,
pifias, nisperos, mangos, bananos, huevos, pollos, pan y di-
VEersos obiechs de curiosa artesdnia nativa. Conforme a con-
trato hecho entre la Compafia Accesoria del Trénsito y el
civdadano alemén Henry Gottel, un suficiente nimero de mu-
las compradas en Marzo de 1852 esperaban ensilladas siem-
pre para llevar a los pasajeros y su equipaje a San Juan del
Sur. Los empleados de la compaiiia facturaban el equipaje
en uno de los extremos de la ruta terrestre, y los pasajeros
lo reclamaban en el extremo opuesto mediante el pago de
guince centavos de délar por libra.

la compadia acababa de terminar la construccidn de
una carretera macadamizada de doce millas a un costo de
$ 126.000 dblares. Esta unia a La Virgen con San Juan del
Sur. Durante meses y meses jornaleros nicaragienses se ocu-
paron en acarrear trozas y piedras. Hicieron este trabajo con
andas de cuero crudo atesado entre dos largas varas de ma-
dera. Antes de estar el camino terminado muchos pasajeros
tardaban hasta dos dias en recorrer el trayecto. Durante el
invierno las mulas se atollaban en los lodazales, y al tratar
de zafarse arrojaban jinates y equipaje al suelo. Y luego,
las mds veres por cierto, las mulas cogfon el monte defando
rabicsos y desolades a los viojeros que entonces fenion que
hacer &} resto del vigje a pie con el lodo hasta las redillas.
Pero ya macadamizado el camino el viaje era cosa de sélo
tres o cuatro horas. Ahora si disfrutaban los vigjeros de una
grata experiencia, porque a lo large del camino podian pa-
rar en numerosas merendercs en ddnde mujeres, muchachos
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"y muchachas del pals vendian cofiac, refrescos y toda clase
de frutas fropicales.

La entrada de San Juan del Sur ofreclo o la vista un
panorama parecido al de La Virgen. Unos cuantos hoteles
habian surgido a lo large de la curvada y arenosa playa
para alojar a los que esperaban la ilegada de los vapores

~ de San Francisco. No se velan trazas de calles y todo el
puerto revelaba su nacimiento sdbite. Algunos de esos ho-
teles suministraban sélo hamacas o catres alineados en el
puro suele ¥ bojo un bajareque de techo pajizo.  El United
States Hotel cobraba $ 14 délares al dia por caire, y de co-
mida daba arroz, naranjas, mal pan, y un café que era pura,
agud. La Compaiia Accesoria del Trénsito no habitr cons-
truido muelle, y cuando al fin llegaban los vapores transbor-
daban los pasajeros @ un lanchdn similar al de Lo Virgen. (19),

Lo terminacién del trecho de ricles de El Castillo v |
carrefera macadamizada acortaron lg dilacidn del vigje a
través de Nicaragua. Morgan, con el fin de abreviar adn
mas el tiempo del cruce, apenas asumid la presidencia co-
menzé a planear la construccién de muelles en La Virgen y
en San Juan del Sur, ordend la construccidn de un nuevo
vapor para el lage con camaroctes y también cocina parg
dar de comer a los pasajeros; y por Gltimo entrd en tratos con
el propésito de llevar a Nicaragua diligencias que transpor-

[l‘i‘] De muchas fusntes informativas se pueden obiener datos sobre el trinsite, tales
comna éstas; Hulbert and \Walker, "Lland of Gold™; Robert Eccleston, “Trip - from
Son Franciscp to New Orleons vin Micarague, 1853, vol. 7 of Diariet, 1849-55,
Boneroft Library: “'Leoftets of Memory of a lourney ta Californio, Janugry 15,
March 31, 1853, in Fish Family Papers, 1835 - 1913, Baneroft Library: Holinski,
ta Culifornie e Las Routas Inter-acéanlques, Pégs. 245 - 4Q; Mrs, Alfred Hort,
Vio Nicaragua {Londres: Remington and Co., 18871, Pégs. 11 - 64; “Son Juan de
Nicarogua'', Marpers New Menthly Magorine 10 de Diciembre de 1854 & Mayo
de 1855): 50 - 61; Capron, History of Colifornia, Pags. 283 - 308; Langworthy,
Scenary of the Plains, Pégs. 247 - 78; “'Nicaragua and the Filibusters’', Blackwoad's
Edinburgh Magarine, 79, American Edition 42 (Jonuary - June 1856); 315.-1&;
N- . Herald, 3 da Noviembre de 1852, & de Enero de 1854; Alta, 2 de Octubre
de 1853; Loyel Farragut, “"Norfolk te San Francisco via Nicorogue, 1854, Henry
E. Huntington Library; Alenzo Hubbard, "New Ysrk 10 California via Nicaregua,
1852 -1854", Henry E. Huniington Librory; James A, Clarke, “‘Joumnale San
Franclsce to Greytown, 1852 -1854", Henry E. Huntington Library.
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taran pasajeros y equipaje. Mientras Morgan se esmerabo
en introducir estas mejoras, Garrisen solicitaba al gobierno
americano les concediese a ellos el contrato de llevar el co-
rrea por la ruta de Nicaragua. {29,

En Marzo de 1853, conforme a un anuncio publicado
con miras @ ablener apoyo del piblico en su compoho para
conseguir el contrato, la Compohia Accesoria del Transito
ofrecié {levar quincenalmente e! correo de Nueva York a Ca-
lifornia por alge menos de $ 300.000 délares, o bien hacer
un vigje semanal ~—cosa que ya el publico pedia—— por la
suma de $ 600.000 délares. Lo que el gobierno americano
pagaba quincenalmente por ese servicio a través de Panomé
ascendia a $ 757.977 délares, incluyendo $ 119.000 que

anualmente abonaba a la compohia ferroviaria de Panamé
{(Panamé Railroad Company). Después de apelar en tal forma
al plblico, en Agosto de 1853 Garrison obtuvo numerosas
firmas de personas que en peticién dirigida desde San Fran-
cisco al Congreso instaban el establecimiento de un servicio
de correos a California por la via de Nicaragua. El gobierno
no accedid a la solicitud en consideracidén a que el contrato
con la Pacific Mail tenla vigencio o0n por seis afios mas y
esa erogacién no permitia establecer ofro servicio. Entre
tanto, el regreso de Vanderbilt de su viaje a Europa hizo que
Morgan y Garrison pusieran su atencidn en otro asunto. {2},

El 23 de Septiembre de 1853, dia en que el North Star
ancld en aguas de Staten Island, en Nueve York, Vanderbilt
supa que Morgan y Garrison se habion apropiado del con-
tro! de la compaiia convirtiéndese Morgan en su presidente,
y que Joseph L. White, su enemigo, habia vuelto a ocupar
asiento en la directiva. Enterado minuciosamente de tedo,
el Comodoro montd en cdlera. Y habiendo sabido de qué
manera Morgan habig mangoneado las acciones de fa com-
pafia en la bolsa de valores, y que también habia ordenado

{201 M. Y. Herold, ¢ de Epero de 1854; Alta, 2 de Octobre de 1853,
{21)  Bancroft, Chronleles, 5:395
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la suspension de los pagos a €, dictd a su secretario una cla-
sica advertencia suya dirigida a Garrison y @ Morgan:

Caballeros:
Me han estafado. No les voy o demandar
porque la ley es tardia. . Voy g arruinarlos.
| Atentamente
Cornelius Vonderbilt. {22),

Deschogada yo su rgbia se dispuso en calmo a tramaor
su venganza. Al otro dia del regreso de Vonderbilt, la Com-
pafia Accesoria del Trénsito publicd un anuncio en el New
York Herald que en parte decio: 'Cierto es que desde el dia
en que Mr. Vanderbilt se fue a Europy la compaiia no le ha
pugado el veinte por ciento de los ingresos brutos producidos
por ia ruta del transito, pero esto se debe a que la compafia
alega can razones que é! le adeuda ung fuerte suma’™. Yen
seguida se exculpaba afirmando que le habia sido imposible
obtener un estado de cuentas de fos negocios realizados por
la agencia durante el tiempo que él fue agente de la linsa
de vapores.

El 28 de Septiembre Vanderbilt escribié al Herald cali-
ficando de falso to aseverado par la compania, vy aseguraba
.que las cuentas de su agencia habian sido siempre compul-
sadas por la propig empresa. Decia ademds que hasta el
veinte y dos de Julio la compadia le debia més de $ 36.000
délares fuera del 20 por ciento de los ingreses brutos de la
ruta del transito, suma que durante su ausencia la compa-
fila rehusé entregar a su representante aduciendo el pretexto
de que Vanderbilt le adeudaba cierta cantidad de dinero.

122]  MNew York Times, 5 de Enero de 1877,
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El Comodoro decia haber aceptade la agendia en garantia
de o que la compaiia estaba obligada a pagarle, y suponia
gue &sta, en su ausencia, habia suprimido la agencia para
eludir los pogos. Terminaba asi: “'Los derechos que alego
seréin considerados por los tribunales de justicia, ante los
cuales, y no ante el plblico —segdn lo exige el mds minimo
buen gusto— debié apelar la compaiia”. Al dia siguiente
la Compania Accesoria del Trénsito respondié en la siguiente
forma: ' 'La compoiia recibird teda cuenta y recibo aue ata-
na a la agencia, y estd en copacidad y dispuesta a pagar a
Mr. Vanderbilt cualguier saldo que crea deberle™. {23),

Después de haberse hecho unos cuantos disparos, las
partes querellantes decidieron selucionar el caso recurriendo
a ctros medios. Vanderbilt tratd de embargar el Prometheus
bastndose en gue ung corporocion nicarpglense no tenio
derecho a manejar el negocio de vapores en Estados Unidos;
pera el administrador de aduonas se negd a legalizor el em-
bargo, aduciendo el argumento juridico de que la compafia
habig inscrito los vapores a nombre de los oficiales en cardc-
ter de depositarios, y que esta disposicion, al efectuarse el
trasposo, habia sido aprobada por el propio Vanderbilt. Este
golpe no hizo desistir de sus propésites al Comodoro. Tenia
é! en mente otro plan més eficaz. (24).

A pesar de la competencia con las lineas Mail vy de la
disputa con Vanderbilt, el negocie de la Compadia Accesoria
del Trénsito crecid o pie firme durante el verano y el otono de
1853. Los vapores que llegaban a San Francisco y Nueva
York presentaban continuamente listas de quinientos a sete-
cientos pasajeros. El informe semestral publicado por la com-
pania en 1854 reveld que la asociacién de Morgan y Garrison
habia sido un éxito. Decin que en log primeros seis meses
de su administracién se habian obtenido utilidades por mas

(23] N. Y. Herald, 2% de Septiembre de 1853
124  Lane, Commodore Vonderhilt o, 110
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de medio millén de ddlares. Y se apresuraba g participar
que todos esos beneficios los habia aplicado a cancelar vie-
jas deudas —principatmente por mejcras hechas en el istmo
nicaraglense— a la compra del Cortés, v a ia liquidacion de
$ 150,000 dodlares en bonos para cancelar el importe de la
linea naviera. Prometia que si el negocio continuaba pres-
perando, los accionistas podian contar con dividendos se-
mestrales. (231, '

A principios de 1854 seguian todavia sin cjustarse las
cuentas de Vanderbilt y la Compafia del Trénsito. la do-
cumentacién que dio a conocer no arroja mucha [uz ol res.
pecto, no chstante lo cual puede flegarse a la conclusién de
gue Vanderbilt se embolsd una benita suma.  El New Yark
Herald dijo que mientras funciond la agencia de Voanderbilt
—que fue de Enero a Mayo de 1853-— a lo caja de la com-
pania entraron $ 175.000 dblares como utilidad dejada por
los ingresos brutos de los vapores. Y oRadia que después
de hacer pesquisas en fuentes dignas de crédito, con gran
sorpresa averigud que Vanderbilt habia percibido una suma
igual a la enterada por él o la compafia. Terminaba el pe-
ribdico haciendo esta observacién: “'Parece que Mr. Vander-
bilt recibié todo lo producide por los vapores mientras fuvo
o su cargo la agencia'’. (2L Si los cdlculos de! Herald no
yerran bien puede sostenerse que el Comodoro se embalijé
cerca de $ 2.000.000 de délares en los dos afios que controld
la linea naviera. En-consecuencia, va podio emprender el
plan que se habia trazado para guerrear contra Morgan y
Garrison.

En Febrero de 1854 Vanderbilt movid sus primeras pie-
zas con el deliberado propésito de cumplir la amenaza de
“arruinar” a Morgan y a Garrison. Su plan inctuia la creo-
cidn de la Linea Competidora Independiente que explotaria
la ruta de Panamd. Para comenzar convirtié su yate North

125} M. Y. Herald, & de Enerc de 1854.
28} N. Y. Herald, 11 de Enero de 1854,
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Star en barco de pasajeros y pacté con Edward Mills.  Este
hombre, duefic de vapores independientes, tenia acaparado
desda un principio parte del tronsporte maritima con su va-
por Brother Jonathan que hacio fa travesia Nueva York-San
Juan del Norte. En Mayo de 1853 habia enviado su vapor
Uncle Sam ol Pacifico con el propésito de enlazarlo con el
Yankee Blade, proximo a salir del astillera Perine, Patterson
and Stack, en Nueva York. Apenas echado al agua en Di-
ciembre el Yonkee Blade hizo un vigje a Colén cuando
Vanderbilt y Mills ya habian acordade crear la Linea Com-
petidora Independiente, Conforme al pacto, el Yankee Blude
zarpd el 2 de Febrera de 1854 con rumbo al Pacifico para
unirse al Undle Som. EI 2C de Febrere solié el North Star de
Nueva York hacia Coldn en e! primer viaje de la Linea Com-
petidora Independiente. 71,

Vanderbilt y Mills procedieron en el acto a rebajor es-
candalosamente los precios cobranda sélo $ 150 délares con
camarote y 5 75 en tercerts. Suerte fue para los lineas de Ni-
coragua y los Mail que un nuevo torrente de inmigrantes se
desbordara hacia Colifornia, puesto que les permitid hasta
cierta punto seguir compitienda con la lines Competidera
Independiente. La nueve tarifa sedujio o mds viajeros ha-
ciende que a San Francisco llegaran repietos los vapores de
Nicaragua. En Febrero arribd el Sierra Neveda con 927 pa-
sateros, y en Marzo el Cortés can 851, En Abril volvid el
Slerra Nevado con 955 y le siguié el Cortés con 804. (28),

En Morzo lo Pocific Mail rebojd el precio en primera
clase a $ 200 délares, a $ 100 en segunda, y a $ 40 en ter-
cera. También la iinea de Nicoragua redujo a $ 200 déla-
res gl de primero, pero montuvo en $ 175 el de segundo y en
$ 60 el de tercera. El 6 de Julio Vanderbilt apreté mdas avn
la tuerca rebajandoe sy tarifa hasta el punto de cobrar $ 100
délares en primera, § 80 en segunda, v $ 35 en tercera; pre-

37 N Y. Herald, 70 de Febrers de 1854,
780 N. Y. Morold, 7R de Fekmerg de 1854 Apéndice A, Parte |,
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cios fan bojos éstos como nunca se habian visto, Comen-
zaba a hacerse sentir lg competencia, y era palpable que el
Comodoro estaba dispuesto a gastarse una parte-de su for-
tuna en someter a la Compohia Accesoria del Transito. Aun
cuando poco antes la ruta a través de Nicaragua habia igua-
lado en nUmero de pasajeros en transito a la de Panamq,
alcanzando un promedio de més de 2.000 al mes, la creacién
de la Linea Competidora independiente incliné g balanza a
favor de Panamé. Las compaiias Mail, viendo que no po-
dian ponerse a la par de la Linea Competidora Independien-
te, subieron su farifa a $ 225 dodlares en primera clase, $ 130
en segunda, y $ 75 en tercera. {29,

Pasada la primavera disminuyé la afluencia de viaje-
ros, ¥y entonces.la Compania del Transito y las Mail se vieron
ante la disyuntiva de entenderse con Vanderbilt o seguir en
lo brega baje las farreas condiciones impuestas por la reba-
ia de precios. Entroron al fin por el aro aceptando las infle-
xibles condiciones de Vanderbilt, y el 10. de Septiembre de
1854 anunciaron que la Compafia del Trénsito, la Pacific
Mail Steamship Company, la United States Mail Steamship
Cormpany habian comprado conjuntamente los vapores Unche
Sam, Yankee Blade, y North Star. Vanderbilt cobed $ 800.000
dblares por los fres, mas $ 100.000 como bone adicional por
s promesa de jdmds volver a entrar con sus vapores en el
negocio de transporte de pascieros a Californio. La Com-
pafia del Transite pagd $ 500.000 délares por el Uncle Sam
y &} Yonkee Blode, en tanto que las componias Maoil dieron
$ 400.000 por e! North Star. Conforme a los términos del
acyerdo convinieron en aumentar sus precios a $ 200 déla-
res en primera, $ 168 en segunda, y $ 112 en tercera clase,
on exclusién del valor del boleto de transito a través del
stmo nicaraguense. Acardaron asimismo hocer gue sus vo-
dores salieran en semonas alternas para de ese modo dar
servicio semanal entre Nueva York y San Francisco. (39},

29) N, Y. Herald, 26 de Marze, 6 v 12 de Junie de 1854,

301 N. Y. Heruld, lo. de Septiembre de 1854; Altn, 2, J y 13 de Octubre de 1854,
Pacific Mai! Staomship Co., Reports of Podflc Mall Steamship (o' Shockholders,
p. 1o
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Hasta ese momento Vanderbilt no habia lograde arrui-
nar a Morgan y Garrison, pere los tenia agachada la frente
y de rodillas. La fortuna apreté mas todavia la tuerca. El
Yankee Blade zorpd de Son Francisco fletado por fretz y
Ralston, agentes de la Linea Competidora, el 30 de Septiem-
bre con 800 pasajercs, sin saber que habia side vendide a
la Compafiia del Tréansite. En su segundo dia de viaie,
mientras atravesaba una espesa niebla frente o Punta Ar-
quilla, quince millas arriba de Punta Concepcién —en las
costas californianas— chocd contra un ascollo y en menos de
veinticinco minutos se habia hundido hasta abajo de la cu-
bierta superior y estaba firmemente incrustado en las rocas.
El capitan boté en seguida los botes salvovidos poro llevar
a las mujeres a la costa, pero antes de quedar terminada la
tarea se les vino la noche encima. Y reiné entonces el caos
entre tos pasajeros que, obligados a pasar a borde una no-
che temerosa, esperaban, presas de panico, que las olas des-
cuartizaran de un momento o otro el barco. Al amanecer
estaban yo los botes otra vez en movimiento y no pararon
hasta las ocho de la manana cuando los ndufragos gritaron
gozoscs al ver apdrecer al Golioh. Este, que también venia
costeando, vig el aprieto en que se hallaba el Yankee Blode
y corrid al rescate. Tomd a bordo a seiscientos de los sete-
cientos naufragoes que todavia estaoban en el vapor encallado
y ayudd a pasar el resto a tierra. Después de haber llevado
a San Diego a los que habia tomado @ bordo, volvié por los
demds.

Al recibir noticias del desastre, Garrison despachd ai
Brother Jonathan a San Diego, pero no para llevar o los pa-
sajeros a Son Juan del Sur o a Panama, sino a traerlog de
welta a San Froncisco. Y porg agregorles ung colamidad
mds a la que habian sufrido, Fretz y Ralston notificaron a tos
desdichados que no se les reemholsaria mas que la cuarta del
valor del pasaje, el cual habian ellos pagado para ser lle-
vados hasta Nueva York. No dejaba de haber cierta duda
en cuanto a responsabilidad, siendo gue el desastre habia
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ocurrido anfes de que los agentes embarcadores de San Fran-
cisco supieran del arreglo a que habian ltegado las compa-
filas navieras. Aun cuando Morgan y Garrison pudieron sa-
lirse con las suyas negando toda responsabilidad, tuvieron
que pagar un elevado precio {la pérdida del Yonkee Blade!
por la solucién de su disputa con Vanderbilt. (31},

311 Alhg, 10, 13 y 15 de Qctubre de 1854; Wilisee, Gold Ruth Steamers, p. 148.
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Competencia con Panamé

A pesar de la rebaja de la tarifa para hacer frente a
la Linea Competidora de Vanderbilt, los ingresos netos ob-
tenidos por la Compania del Transito en el primer semeastre
de 1854 fueron de $ 820.000 délares, y dio un dividendo de
$ 3 délares. Es muy probable que la Compafiia del Transito
lo diera para preparar el animo de los accionistas por lo del
arreglo que iba a hacer con Vanderbilt. Vista la mengua
del negocio, y que la compafia habia tenido que aceptar las
duras imposiciones del Comodore, la pérdida del Yankee
Blade, los accionistas veian ante si solo perspectivas som-
brias. Pero a pesar de todo, el informe emitido en Diciembre
de 1854 revela que la compaiia estaba en mucha mejor con-
dicién de la que muchos podrian haber supuesto, incluso
Vanderbilt. Envez de déficit las cuentas de la compadia
arrojaron ung utilidad neta de $ 180.000 délares durante el
Ultimo semestre lo que, libre de gastos, dejé beneficios de més
de ur millén de délares. Sin embargo, la compania no die
ningdn dividendo en Enero, explicando que habia invertide
las utilidades en la cancelacidn de viejas deudas, en la entre-
ga en Julio de dividendos o los accionistas, en el pago de re-
clamaciones a Vanderhilt, en ia compra de dos vapores oced-
nicos y de otros para el lago vy para el rio, asi como en la ad-
quisicion de diligencias para el camino del fransito. Después
de aie y medio de manejar la compania, Morgan y Garrison
seguian controldndola y hablan dado muestras de su talento
para competir con Vanderbilt en su propio terreno, (32).

Garrison no cesaba de efectuar mejoras en la ruta istmi-
ca. En Febrero de 1854 se comenzaron a construir en Lo Vir-
gen y en San Juan de) Sur los muelles que eliminarian la pérdi-
da de tiempo causada por el transborde de pasajeros desde
los barces a tierra en pesadisimos lanchones. Ese mismo mes
llegaron las ton largamente esperadas diligencias pedidos
conforme a contrato celebrado con el Coronel G. W. White;

1321 N. Y. Herald, 25 de Diciembre de 1854,
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fueron especialmente construidas para llevar pasajeros de La
Virgen o San Juan del Sur y viceversa. Cabian en ellas ocho
y hasta nueve personas. Con asientos biandos, résortes elip-
ticos, toldos fijos y cortinillas impermeables, eran las dili-
gencias muy admiradas y apreciadas por los cansados via-
jeros. Tenian el interior decorado con paisajes de California
y Nicaragua, y su exterior con franjas azul y blanco —co-
lores de la bandera de Nicaragua— entrelazadas con las de
la bandera de Estados Unidos. Cuatro mulas tiroban de
ellas; los carruajes formaban una pintoresca caravana sobre
el camino que cruzaba la selva. Con esta clase da servicio
“terrestre fos pasajeros recorrion ahora las doce milias en ho-
ra y media o des. (33). . Lo

Para Octubre ya tenia la companiia cuatro vapares en
el lago y habia agregado otros més al rie.  En Diciembre
anuncié la llegada de veinte nuevas deligencias construidas
por la reputada casa Eaton and Company, de Troy, Nueva
York, asi como lo terminacién del muelle de Son Juon del
Sur al que ya atracaban los vapares pard embarcar y desem-
barcar a los pasajeros en el propio muelle, [34),

En la primavera de 1855 llegaron por fin los dos nuevos
vapores para el lago. Hastaenftonces los pasajeros tenian que
dormir en cubierta al raso y procurarse su propia comida; los
nuevas, en cambio, tenion cocina y dormitorios.  El primero
en llegar fue el Colorade. Con capacidad para 1.000 pasa-
jeros y su equipaje calaba sélo diez pulgades; en el invierno
podia navegar todo el Rio San Juan sin peligre de encallar.
El San Carlos, de hierro y con 250 pies de eslora, llegd des-
pués. Lla compania habia ordenado su censtruccién expre-
samente para el lago con camarotes, sofds, gran salén, y
cupa para 1.500 pasaieros. Aparte de esos vapores la compa-
fifa habia recibido veinte diligencias mds, con lo que-ya eran

1331 Bancroft, Chronicles, 5:395; Plcayure, 7 de Febrera de 1854; Alta, 22 de Fabrero
de 1855,

[34] Picayune, 7 de Enero, 7 de Febrere, 24 de Akl de 1854, Ahe, 13 de Odubre
de 1854, N. Y. Herald, 28 de Octybre de 1B854; Alta, 21 de Diciambre de 1854,
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setenta y cinco; entre todas podian lievar 700 pasajeres. Con
un muelle en 8an Juan del Sur al que atracaban los vapores,
diligencias rodando entre San Juan del Sur y La Virgen, y
nuevos vapores en el lago y en el rio, los viajeros iban ahora
de un océano al otro en sélo veintiuna horas y media, vy el
vigje entre Nueva York y San Francisco se hacia en menos de
veintion dias. 135),

1 .

Pero estas mejoras no las habian hecho Morgan y
Garrison para satisfacer los anfojos de los pasajeros Unica-
mente. En Enero de 1855 quedé terminada lo linea férrea
a través del istmo de Panama, cuyo cruce se hacia ahora en
menos de un dia. Ese mismo mes caducéd el convenio gue
la Pacific Mail Company habia ajustado cuando se arregld
con Vanderbilt, y reanudd la competencia con la Compafdia
del Trénsito. Pero en Marzo las mejoras realizadas en la
ruta de Nicaragua colocaron a la Compoania del Trémsito en
buena posicién para tratar con sus rivales, de modo que vol-
vieron o entrar en arreglos. El convenio que suscribieron,
con vigencia de doce meses, estipulaba la continuacidén de los
vigjes semenales y la fijacidn de una tarifa equitativa. Como
un bone para la Compaiia del Transite, la Pacific Mail con-
vino en compartir los ingresos brutos de los primeros tres me-
ses. Esto era una ventaja para Morgan y Garrison dado que
la Pacific Mail acarreaba mdés pasajeros y que por ser su
ruta mds larga gastaba mas dinero en la operacién de sus
vapores. [3%). '

En virtud del arreglo, lo Pacific Mail pagé a la Compo-
Aig del Transito alrededor de $ 100.000 ddlares. Pero a
poco de haber recibido ese dinero la compahia comenzd a
vialar lo convenido rebajando el valor de los pasajes. Cuon-
do la Pacific Mail intenté reentablar negociaciones, la Com-
pahia del Transito le exigid la mitad de los ingresos brutos
{35) Alto, 22 de Fabrers, 24 de Marto, 8 de Mayo, y 11 de Agosio de 1855 N. Y.

Herald, 3 de Diciernbre de 1854, 20 de Marzo de 1855; Socrumaente Doily Unlon,

73 de Marzo, 9 de Mayo, 13 de Junio de 1855,
[A6) Alta, 17 de Enero de 1855; Kemble, Pn Fanomo Route, p. 71.
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de las dos compaiias pora ello sola, y contaba con que lo
Pacific Mail costearia sus propios gastos, vehiculos, etc. La
Pacific Mail rechazé semejantes condiciones, y ahi paré todo
lo hablado. En Mayo se reanudé con furor la competencia
comenzando ambas empresas a rebajar sus tarifas. En Ju-
nio la Compadia del Trénsito redujo a $ 175 dolares e} pa-
saje en primera, a $§ 125 en segunda, y a $.50 en tercera
clase, via Nicaragua. (7).

Tal era el estado de cosas a comienzos del verano esta-
dounidense de 1855. la compania de Nicaragua, como
nunca antes, navegaba a toda méquina. Sus barces arri-
baban y zarpaban con puntualidad; los pasajeros viajaban
en carrugjes relativamente confortables desde el muelle de
San Juan del Sur a La Virgen, comian bien y por la noche
descansaban con desahogoe en los vapores del lago, vy luego
pasaban directamente de los vaporcitos del rio o los vapores
del Atléntico que fos esperaban en la bahia de San Juan del
Norte. Desde que Morgan y Garrison se hicieron cargo de
la compania ésta rindié utilidades de quinientos mil dbiares
por semestre. Tenian pues sobradas razones para esperar
que las companias Mail aceptaran sus condiciones.

En 1853, bajo su administracién, 10.396 viajeros cru-
zaron Nicaragua del Pacifico al Atléntico, superando en 194
al nimero de los que en el mismo lapso y en la misma direc-
cidn hicieron el vigje vie Panamé. Y aun con la recia com-
petencia de 1854 y de los nuevos vapores de Vanderbilt, el
numero de viajeros que por Panamd cruzd hacia el Atldntico
sobrepasé en 1.560 al de aquellos que cruzaron Nicaragug,
que fueron 10.808; mientras que los que en 1853 cruzaron
hacia el Pacifico, donde Panamé superd en 7.327 viajeros

1371 Pacific Mol Steamship (o., Reports of Pocific Mail Steamship Ce's Stockholders,
Pags. 29 - 37; Statemsnt of 28th June, 1855, from Mr. William H. Aspinwall,
President of the Pacific Mail Steamship Company, in cnswer lo the Reports from
the Two Commiltess Appointed by Stockholders, 24 th May, 1855 [Nueva York):
Hull, Cloyton & Co., Y955 Pags. 7 - 2. N. Y. Herold, 14 ¥ 17 de Margo, 30 de
Jurio de 1355,
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a los 9.687 de Nicaragua, esta ventajo quedd reducida a
5.382 en 1854 afo en que la Compaiia de Nicaragua au-
mentd su tetal g 13.063, 138,

En el verano estadounidense de 1855 la ruta de Nica-
ragua intensificd su rivalidad con Panamé. Si bien la Com-
pania del Trénsito era un come apéndice del suefio de
Vanderbilt de construir el canal, sobrevivié a ese fracasado
proyecto gquedando como una empresa lucrativa.  Aunque
ol principio estaba estrechamente vinculoda a la confroversia
diplomdtica, surgié mds que tedo como una lucha entre ca-
pitalistas, sin que por eso dejase de tener ciertos tintes diplo-
mdticos. Aun cuando las relaciones diplematicas hubiesen
sido de poco efecto en lao explotacién del trdnsito, forman
parte importante de !a historia de la ruta a través de Nica-
rogua. :

138)  Apéndice B.
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El bombardeo ‘de San Juan del Norte

Los incidentes que provocaron el bombardeo de Son
Juan del Norte por un barco de guerra de Estados Unidos
nacieron de la encontrada interpretacidon dada a la ambi-
gua fraseologia del Articulo 1o. de! Tratado Clayton-Bulwer
de 1850, Estados Unidos alegaba que la frase "‘ninguno
de las dos potencias {Gran Bretaha y Estados Unides! ejer-
cerdt dominio sobre Nicaragua, Costa Rica, la Costa Mosqui-
tia, ni sobre ninguna otra parte de ia América Central” tenia
efecto retroactive vy obligaba, por consiguiente, a Gran Bre-
tafa o desocupar su cuasi protectorado de la Mosquitia y el
puerto de San Juan del Norte gue aquella potencia habia re-
bautizado con el nambre de Greytown. 3%h, Por otra parte,
Gran Bretofa insistia en interpretar el tratade en forma ul-
terior, y, por tanto, se negaba cbstinadamente a abandonar
el protectorado. En el curso de laos prelongadas negociacio-
nes entabladas para llegar o un acuerdo, la tirantez de re-
laciones entre las autoridades de San Juan del Norte vy los
funcionarios de ta Compania Accesoria del Transito era efec-
to de la encontrada interpretacién que ambas potencias da-
ban al tratado.

En conformidad con una de las cldusulas del Tratado
Clayton-Bulwer que disponia la creacién por parte de ambos
gobiernos de un puerto libre en cada uno de os extremos del
canal, en Diciembre de 1850 Lord Palmerston, Primer Minis-
tro de Gran Bretafia, ordené a los autoridades miskitas esta-
blecer un puerto de tal naturaleza en San Juan del Norte.
La orden fue acatada, pero en vista de que en tales circuns-
tancias la municipalidad quedaba sin recursos para hacer
frente a los gastos que imponia el mantenimiento del puerto,
emitio una ley autorizando el cobro de un pequefo impuesto
de portazgo o todo barco mercante que entrara en él. 140),

139} Vease Capitulp 2.

140)  Instructions from Lord Palmersten, 20 de Diwiemore de 1850, FO, 53 [Mosguito],
Correte 10, Vol 25, Lows ond Regulations of the Pod of Greytown, FO 53
iMosguite), Correte 10, Vel 2%,
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En Enero de 1851 que el Prometheus hizo su primer vigje
a San Juan de! Norte, la Compania del Transito se mead o
pagar el referide portazgo alegando que el Tratado Clayton-
Bulwer no le reconocia o tas qutoridades miskitas dominic
alguno sobre el puerto, pero si al gobierno que habia otor-
gado a la compahia un contrato excnerdndola de todo im-
puasto o derecho. {4}, El 21 de Noviembre de 1851 por la
tarde, el capitdn interino del puerfo subié o bordo del
Prometheus a notificar a! Capitan Churchill gque llegaba alli
a cobrar e! portazge de no sélo el Prometheus sino también
de !os retrasos que debian ofros vapores de la compania. Ef
Comodoro Vanderbilt, que se encontraba a bordo, le respon-
dié que ne le reconocia ninguna autoridad y que no pagaria
més gue por la fuerza, El capitan se regresé al puerto y onte
la autaridad competente procedid a embargar el barco por
deuda.

Cuando después el alguacil y un peiatén de policias su-
bieron a borde a notificar del embargo al Capitan Churchill,
la tripulacién y los pasajeros los bajaron por las escaleras a
empeliones. E! Prometheus se deslizo por la baohia con la
fuerza de lo corriente cuondo teodavia estaba recibiendo
equipaje de uno de los vaporcitos del rio.  Entre tantg, el
alguacil cortia a informar de lo ocurride a James Green, cénsul
britdnico y presidente del concejo municipal de San Juan del
Norte, guien inmediatomente acudié al Comandante Feod
del bergantin Express de la marina de guerrg briténica a pe-
dirle que detuviera al Prometheus. E! Comandante Fead levé
onclas en el acto y estando a un cuarto de milla del barco -
americano le dispard dos tiros por la popa; esta medida le
hizo regresar a la bahia y Vanderbilt pagd bajo protesto. {421,

41)  De Cootes o Green, FO 53 (Mosquite], Carrete G, Vol. 29, Franklin Pierce, Mesage
on Routes Between Atlantic and Pacific, . 93.

AT De Cootes a Green, nd, FO 53 Mosquitel, Correte 100 Wal 24, Henry Thorehlb,
Capiign del vapor Premetheuws, ol N. Y. Herald, en FO (Mosguitel Correte 10,
Wal, 79 v el M. Y. Herald, 7 de Diciembre de 1851; de Green o Fead, § de Diciembre
de TBED, ibid, deo Green o Fead, 21 de Nov.embre de 1851, Parl. Popors,
40:113; de Feed 2 McGuae, B de Dciembre de 1851, ikid.; de Fead a Farker
3 de [nefe ge 1292 &2 53 :Mosquata!, Carrete 10 Vol 29
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Una vez de regreso el Comodore en Nueva York, el abo-
gado de la Compaiiia del Trénsito puso ol Secretario de Es-
tado en conocimiento de! suceso. Le hize notar que el capi-
tan del Express habic actuade cumpliendo érdenes del cén-
sul briténico en San Juan del Norte, quien seguia ejerciendo
dominio en flagrante violacién del Tratado Clayton-Bulwer,
y le pidid enviar a ese puerto un barco de guerra a proteger
la vida y propiedad americanas. El Secretario de Estado or-
dend al Comedoro Parker partir a San Juan del Norte advir-
tiéndole que si bien el Tratado Clayton-Bulwer prohibig ter-
minantamente g Gran Bretofia cjercer dominic sobte San
Juon del Norte y también registrar barcos americanes, Esta-
dos Unidos no respaldaria lg negativa de los barcos ameri-
canos a pagar impuestos legales de portazge. Al mismo
tiempo inquiria por medio del ministro americano en Londres
s/ los funcignarios briténicos en San Juan del Norte habian
procedido en conformidad con érdenes de su gobierno. E
14 de Enero de 1852, el Ministerio de Relaciones Exteriores
de Gran Bretaiia informé al ministro americane que desau-
torizaba de todo punto el proceder de sus funcionarios en
San Juan del Norte, y que les habia ordenado no volver «
apoyar con la fuerza el cobro del impuesto en cuestién, Es-
tados Unidos aceptd las satisfacciones dadas, y todo se arre-
glé de manera pacifica, (4%,

Mientras que el caso en manos de los dos gobiernos iba
en vias de répida sclucién, las relaciones en San Juan del
Neorte' marchaban en sentido opuesto. El meollo del pro-
blema tenio raices mas hondas; no era una simple cuestion
de pago de derechos de portazgo. Lo que realmente encjaba
a las autoridades y a la peblacién portenia era que la Com-
pania del Transite embarcaba vy desembarcaba a sus pasa-

1411 De White o Webster, 2 de Diciembre de 1851, Parl. Popers, 6098, 105, 114;
U. 5. Congress, Senate, Fresidente Millord Filimore, Metsage on Seizere of
Promaetheus, 32nd Congress, 15t Sess., 1851 - 52, 5. Doc. é, p. 4; Gran Bretafia,
Brltish and Forsign State Popars, Compilados por el Bibliotecorio v Guardader da
Documentos, Foreign Office, (Londres: William Ridgwoy, 1842}, 41.786; U, 5
Congress, Senate, President Millard Fillmore. Message on Atlack on Promstheus,
¥2nd Ceng., Ist Sess., 1851 - 52 5 Doc. 30, Pags. 1-2, 7,
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jeros directamente de los vapores oceénicos a los vaporcitas
del rio. De esa manera se impedia que la gran mayaria de
los pasaijeros bajaran al puerto @ comprar en el comercio
de la localidad. Al siguiente dia del incidente con e! Pra-
metheus, y sintiéndose los portefios protegidos por la maring
de guerra britdnica, la municipalidad notiticd a la Compania
de! Trénsito que en lo futuro todos los pasajeros y la carga
en trénsito, antes de tomar los vaporcitos, tendrian que ser
desembarcados en el puerto de San Juan del Nerte, y gue
la compania debia trasladar sus talleres de Punta de Castilla
al ofro lodo de la bahia, 441

Antes que la municipalidod pusiera en practica su plan,
el Ministeric de Relaciones Exteriores britnico reprendid se-
veraomente gl Consul Green y al Comandante Fead por el pre-
ceder empleado con el Prometheus, y les ordend no volver o
inmiscuirse en asuntos gubernamentales. El 29 de Marzo de
1852, el Cénsul Green renuncid g su carge de presidente del
concejo municipal, y el 15 de Abril el pueblo eligié nuevos
funcionarios, y también formulé una mas moderna constity-
cién en cuya virtud San Juan del Norte quedaba convertido
en puerto libre ol estilo de las ciudades alemanas de Ham.
burgo y Bremen. 4%},

Las relaciones entre las autoridades de San Juan del
Norte y los empleados de la Compania del Trénsita fueron
normales durante casi un ano. En ese lapso la compaiio
construyd muchas nuevas edificaciones en Punta de Castilla,
y no demostré deseos de querer ceatar la orden de desem-
barcar cargas v pasajeras en San Juan del Norte,  Si hien e!
retiro del apoyo brit@nico restd animos a la municipalidad
para seguir insistiendo en sus demandas, no podia ella so-
portar por mucho tiempo mas el ver gue centenares de via-
jeros pasoran de arriba abojo peor el rio sin pararse o com-

1441 Parl. Papars, 50.-114; British and Foreign State Popers, 41777

1451  Brilish ond Foreign Stata Papers, 41 /2 Por. Papers, 60:114, 120; de Graen o
Motrestiury, 3 de luno de 1557 v de Green al Brorch Foregn Office 31 de Mayo
e "REZ. RDOST Maosyoror _orete T Weol (0
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prar alge en las tiendas del poblado. El cebo del lucro hize
creer a 1o municipalidad que no necesitaba del apoyo de la
marina de guerra britdnica. Asi que el 7 de Febrero de 1853
ordené a la Companiag del Transito deshacer en el término
de cinco dias las casas que recientemente habia levontado,
y en treinta las ofras. Con la buena intencién de compensar
a la compaiiia en cierto grado el trasiado a San Juan del Nor-
te, la municipalidad resolvié ademds —en caso de que la
compahia accediese a su demanda— eximirla de toedo im-
puesto sobre sus propiedades o vapores. Cuando el repre-
sentante de fa compania se negé a cumplir, el alguacil, con
un grupo de gente armada, llegd a Punta de Castilla y pro~
cedié a destruir algunas casas que la compahia habia edi-
ficado para viviendas de sus empleados. 4],

Antes que expirara el plaze de treinta dias, la Compa-
fila del Trénsito pidié al gobierno de Estades Unidos prote-
ger sus propiedades en Punta de Caostilla.  El Departamento
de Marina envié a la corbeta Cyane al mando de! Capitan
Hellins con la misidn de proteger la propiedad americana en
San Juan del Norte. Hollins entré en el puerto el 10 de marzo
y se le informd que las demds edificaciones de la Compaiiia

~ del Trénsito serian destruidas o las once de la mafiana del

~dia siguiente. Temprano de ese dig Holling advirtié al al-
calde que protegeria las propiedades de la Compaiia del
Trénsite. Cuondo el alcalde, menospreciando la advertencia,
se dirigia a Punta de Castilla con gente armada, el Capitan
Hollins destacd una guardia de marinos para interceptarios,
Malograda la intentona, los hombres del alcalde se regre-
saron al puerto. {47), '

Ante estos hechos el concejo municipal renuncid en ple-
no, arrid la bandera miskita e informd a Holling que dejaba

[44) British and Forsign State Popars, 42:214; del Concajo Municipal de Sen Juen del
Norte of Teniente de Mavio Jolly, 28 da Junio de 1854, FO 53 [Mosquito, Carrate
12, Vol. 33 de Green a Ruses!l, 24 de Febraro de 1853, FO 53 (Masquitol,
Comete 11, Vol, 2.

1473  U. 5., Congress, Senate, President Franklin Pierce, Messogs on Nicoroguae Affairs,
33nd Ceng., st Sess., 1853 - 54, 5 Doc. 8, Pdge. 10-12.
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el peblado en sus manos. Ante estos hechos el Cénsul Green
convocd a los mds respetables e influyentes ciudadanos para
decirles que debian reasumir sus deberes para con sus con-
civdadanos. El Ultimo dia de Marzo los ex-concejales reasu-
mieron sus funciones, y el 1o. de Abril el Capitén Hollins re-
conocié q las autoridades en la medida que lo permitian las
insfrucciones que fenia. Ese mismo dia el comandante del
barco de guerro briténico Geyser y el Cénsul de esa misma
nacionalidad reconocieron gl gobierno provisional, con lo
cual la paz quedd temporaimente restablecida. (48],

En el verano vy el otofio de 1853 las auteridades porte-
fias se mantuvieron afejadas de toda ingerencia en asunfos
de la ruta del trdnsito, En Septiembre el Cénsul Green in-
formd al Conde de Clarendon que aun cuando gran nimero
de vidjeros pasaban por San Juan del Norte con rumbo a
Calitfornia o a Nueva York y Nueva Orleans, pocos eran los
que bajaban al puerto. A principios de 1854 la Compafia
del Trénsito tratdé de llegar a un arreglo con San Juan del
Norte prometiendo trasladar sus oficinas al puerto siempre
y cuando la municipalidad le reconocieres sus derechos sobre
Punta de Castilla, la eximiera a perpetuidad de toda clase
de impuestos, y construyera un muelle lo suficientemente
grande para que sus vapores ocednicos pudieran atracar a
él. 9,

E! concejo municipal respondié aceptando todas Jas
propuestas, pero padia que los vopores ocednicos pagaran
honorarios a los practicos del puerio y también a las autori-
dades que visitaran el barce en caracter oficial; explicaba,
por otra parte, que por el presente no estaba en condiciones
econémicas de construir un muelle, pero que fo haria en
cuanto las circunstancias lo permitieran. Demds estd decir

|48} British ond Foreign Stote Popsms, 42:240-41; de Green o Russell, 30 de Marzo
1B53, FO 53 (Motquila), Carrete 11, Vaol. 31.

[49) De Green al Earl de Clarandon, 22 de Septiembrs de 1853, FO 53 (Mequito),
Corgre 1), Vol. 31; da J. L. White al Concejo Municipol de Son Juorn del Nors,
FO 53 (Mosquito), Carrate 11, Vol. 31.
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gue si el representante de la Compafia del Transite sabia
cuén imposible era para la municipalidad construir un mue-
lle, la compahia ne trasladaria o otro lugar sus casas y ofi-
cinas. El 17 de Marzo salié de San Juan de! Norte el repre-
sentante sin haber solucicnado nada, y dejd dérdenes para
los capitanes de los vapores de no pagar derechos de por-
tazgo, ni de llevar correspondencia, paquetes postales, ni
carga, asl como tampoco mantener relaciones de ninguna
especie con los habitantes de San Juan del Norte. (59,

Esta actitud fue causa de que se agriaran las relaciones
enfre los sanjuanenos y los trabajadores de Punta de Castilla.
El 5 de Mayo cuatro hombres cargaron un bote con merca-
derfas robadas a la. Compaiiia del Trénsito y escaparon cru-
zando la bohia hasta llegar al puerfo. Cuando tres emplea-
dos de la compafia los persiguieron y al tratar de apoderarse
del bote arrojoren a un hombre al agua, los seldados del
cuartel de policia amenazaron con tirar a los del transito que
enfonces se vieron obligados a retirarse sin haber podido re-
cuperar la mercancia robada.  Luego llegd un empleado de
la oficina de la compaiia quien, con ayuda de otros, intenté
llevarse el bote, pero los soldados, junto con muchos civiles,
se lo impidieron. Cuando a le mafana siguiente regresé el
mismo empleado se encontré con que la mercancia habia
‘'sido entregada al alguacil; éste se negd a devolverla.

Esa misma mafana el alcalde ordend la captura de
William Sloman por haber golpeado vy echade al agua a uno
de los del bote. El alguacil se presenté en Punta de Caistilla
y arrestd a Sloman a pesar de la protesta de Joseph Scoft,
representante de la Compahia del Transite. Cuando Scoft
quiso obtener la libertad de Sloman bajo fianza, el alguacil
lo arresté a €l también acuséndolo de tratar de impedir la
accidn de la justicia, y lo detuve hasta que J. W. Fabens,

{501 Del Concelo Municipal de San Juan del Nerte a Joseph L. White, 16 da Febrero
de 1854, FO 53 [Mosquita), Carrate 11, Vel. 31; U. 5., Congrass, Ssncate, President
Franklin Plarce, Messoge Respecting the Bomburdment of Sen Juan de Nlcoragua,
33rd Cong., Ist Sess., 1853 - 54, S. Doc. B85, p. 10.
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agente comercia! de Estados Unidos en San Juan del Norte,
se constituyé en fiador. En vista de que las autoridades por-
tefias se negaban a devolver la mercancia, Scott regresd o
Punta de Castilla y redacté un informe que envid a la direc-
tiva de la compania en Nueva York, (5],

Estando en tan critica situacién las cosas, el 16 de Mayo
ocurrib yn incidente que vino @ empeorarlas.  Mientras venic
rio abajo el vaporcito Routh, al mando del Capitan Smith,
embistid a un bongo fondeado cerca de la orilla.  El boga
que estaba en &l lanzé en espanol improperios al capitdn,
quien se Jos devolvid en inglés. En seguida el vaporcito, que
se habla empantanade en la ribera, se zafé y reemprendié
su viaje, pero a paco andar vird en redondo y a toda mé-
quina arremetié contra el bonga, Smith, que traia un rifle
en las manes, dispard sobre el nicaragliense en momentos
que éste se lanzaba al agua. El vaporcito reanudd su viaje
rio abaja. :

Mister Solon Borland, Ministro de Estados Unidos en Ni-
caragua que venia en el Routh, lo vio todo.  Era este hombre
- un recalcitrante partidario de la Doctring Monrce y habia
aconsejado la abrogacion de! Tratade Clayton-Bulwer ba-
séndose en que Gran Bretaia lo habia viclado, Segin éi,
la América Central era lo préximg regidn senalada para coer
dentro de la orbita del destino maniftesto, y en un discurso
pronunciade en Nicaragua declard que su mas grande deseo
era verla convertida en un brillante estrella de la banderg
americana. Y dominado por su apasionada ideg quise ha-
cer de uyn incidente local un suceso internacional. {52}, .

{51} Pierce, Msssoga Raspecting the Bombardment of Son Juon de Micorogua, Pags,
13- 14, British and Foreign Stale Popers, 44.360-43,

{521 Declaracién de Henry Wiedemann, . 5 Congress, Senate, Presidente Jamas
Buchandn, Message on Affuales In Nicomaguo, 35th Congress, Ist Sess. 1857-1858,
5. Doc. Fags. 8- 9: Informe del médico forense respecto del cadaver de Antonio
Polading, 16 de Moya de 1854, FO 53 (Mosquitel; Carrate 12, Vol 33 de
Borland a Marcy, 38t de Mayo de 1854, Pierce Mesyage Respscting thy
8ombordmant of $an lvan de Nicarogua, o, 2.
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‘Esa tarde, mientras el vaporcito del rio estaba abarloa-
do al Northern Light transbordando sus pasajeros, llegd un
bongo con unes treinta hombres armados que atracd a cos-
tado del Routh, El olguacil con unos cuantos de los suyos
subié a bordo y tratd de arrestar al Capitén Smith bajo acu-
sacién de asesinate.  Enterado de esto Borland que se en-
contraba a bordo del Northarn Light, salié a cubierta y dijo
al alguac) que nadie en San Juan del Norte podia arrestar a
un ciudadano americano, y le ordend retirarse con sus hom-
bres. Cuando éstos comenzaron a bajar, varios de los que
se habian quedado en el bongo blandieron sus armas y en
tropel intentaron abordar el vopor. Entonces Borland, to-
mando un rifle de manos de un pasajero, se fue a o baran-
dilla y advirtié o los hombres que si daban un paso mas se

. morian. La amenoza los contuvo y todos se volvieron en su
bongo ol puerto.

Al anochecer Borland cruzé la bahia en bote para ir a
visitar a J. W. Fabens, agente comercial de Estados Unidos
en San Juan del Norte. Apenas hubo llegado allé se oyd
tocar fuerremente a la puerta de ta casq, y al abrirla Fabens
se vio frente a un grupo de gente armada. Preguntaron
por Borland diciendo que llegaban a arrestarlo. Al oir eso
el ministro bajb del piso donde estaba y les preguntd si no
sabian que él, como diplomatico, era inmune. Le respon-
dieron que nada de esa les impartaba, que habian Hegado
a arrestarlo y que se lo llevarian. En esto aparecié el alcalde
quien explicd a Borland que lo que estaba ocurriendo era
sin orden ni consentimiento suyos, En medio de esta porfia
uno del grupo lanzé un casce de botella que ie dio en la cara
¢ Borland, hiriéndolo levemente. El hechor salié corriendo
y desaparecié en la cbscuridad; los demdés se dispersaron en
el acto.

Fabens llegd en bongo al Northern Light a poner al co-
rriente al Capitén Churchill y a los pasajeros de lo que pasaba
en ef puerto. Se reunieron todos en consejo y se nombré una

17
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comisién de tres para ir a consultar con Borland. Al aproxi-
marse ellos a lo playa un grupe armade los amenazé con
dispararies si intentaban desembarcar; los fallidos comisio-
nados tuvieron que regresarse al vapor. Toda [a noche es-
tuve la playa vigilada por hombres armades, y Borland per-
manecid encerrado hasta el gmanecer. En las primeras ho-
ras del dia pudo regresarse en bote al barco, en donde Fabens
y Scott lo pusieron al tanto de las dificultades que fa Com-
pafia del Trdnsito haobia tenide antes con las autoridades
de San Juan del Norte, Convencidos de que la vida y la pro-
piedad americanas no estarian seguras después que el vapor
se fuera, Borland convocd a los pasajercs y formd una guar.
dia de cincuenfa hombres encargada de quedarse prote-
giendo los intereses americonos en Punta de Castilla, El
Northemn Light zarpé a informar a Washington dal ultraje
inferido al ministro y de! robo de lo propiedod omericone, 153,

Con anterioridad a la llegada del Northern Light o Nue-
va York, la Compania del Trénsito habla dado a conocer en
Washington el hecho de gue laos autoridades de San Juan del
Norte se negoban a devolver 1o propiedod robada. El 3 de
Junio el Secretario de Estadoe envié una nota a J. W. Fabens
con instrycciones de hacer saber inmediatamente o las au-
toridades portefins que el gobierno de Estados Unidos exi-
girfa la restitucién de la mercancia, o su pago. Después que
el Ministro Borland informé a su gobierno, Fahens recibid
nuevas instrucciones para que exigiera excusas por el vitraje
de gue hobia side victima e} Ministro Borlond, y lo premeso
de observar buena conducta en el futuro. Al dia siguiente
el departamento de marina erdend al Comandante Hollins
partir a San Juan del Norte v recabar de Fabens un exacto

[53f Decloracidn del sobrecorge  del wapor MNarfhem Light odoptsgda  oficiafments
per el Ministro Borland tomo lo soyo propic, Pierce, Messoge Respaciing
tha Bormbhordment ot Son Jven de Nicoroguo, Pégs. 5 - B: de Borlond a Moy, 30
de Maye de 1854, ibid., Pdgs. de Febens o Moarty, 30 de Mayo de 1854, British
and Foreign State FPopers, 46:B54-6&; Decloracién de Thomas |, Codd, jefe de
paticia del puerto, 184 de Mayo de 1854, FO 43 (Mosquite} Carrete 12, Vol 33,
de James Greddes ol Eor! de Clarenden. 20 de Maya de 1854, ibid.
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relato de lo ocurrido. Las instrucciones que llevaba eran
terminantes, como puede verse por este parrafo:

*'Conviene hacer sober o esa gente que Estados Uni-
dos no se encogerd de hombros ante semejantes
desmanes, y que esta nacidn tiene el poder y la vo-
luntad para someterlos. No obstanie lo cual es de
esperarse que usted lleve a cabo su misién sin fener
que recurrir a la violencia ni a la destruccién de la
propiedad ni a lo pérdida de vidas. La presencia
de su barco alli serd sin duda de mucho provecho.
Este Departamenfo confia. en su prudencia y sensa-
tez'. [54),

Lo Compaiiia del Transito, al enterarse de la misidn que
flevaba- Hollins, no perdié tiempo en aprovechar la oportu-
nidad para arreglar de una vez por todas sus diferencias con
los habitantes de San Juan del Nerte. Y asi, el 16 de Julio,
Joseph L. White escribidé a J. W. Fabens en estos términos:

“El Copitdn Hollins, comandante de lo corbeta
“Cyane”, sale el lunes. Por las instrucciones que ileva
—se las escribe al margen— se dard usted cuenta de
que debe escarmentdrseles, pero sin destruir la pro-
piedad ni suprimir vidas.

“Si castiga como se debe o esos bribones, podremos
tfomar peosesion del lugar y hacer de é una plaza co-
mercial, abrir nuestras oficinas alli, y usted sabe el
resto... "Es de sumga importancia que sus habitan-
tes aprendan o temernos. Escarmentarén con el cos-
tigo. Hecho eso, se pondrd usted de acuerdo con ellos
en la forma de organizar un nuevo gobierno, y tam-
bién en el nombramienio de autoridades. Todo estd
chora en sus manos y en las de Hollins. Este es un
buen sujeto; tiene plena conciencia del agravie v no

[54) Plerce, Matsoge Raspecting the Bombordment of 5an’Juon de Nicoroguo, Pégs.

21, 9.
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vacilard en exigir las debidas reparaciones.
“Espero saber de parte suya que todo ha salido
bien". 55),

De las anteriores instrucciones se deduce que entre el
Departamento de Estado, Hollins, Fabens, y la Compafia
del Trénsito existia cierta connivencia. Y los postferiores su-
cesos autorizan a creer gue un solo propdsito guiaba las
acciones de todos ellos. %4).

A poco de haber zarpado el Northern Light, las autori-
dades de San Juan del Norte renunciaron en pleno a sus
cargos y organizaron una milicia para defenderse contra la
fuerza armada dejada en Punta de Castitla. La falta de au-
toridades gubernamentales que cumplieran su deber, mas la
negativa de quienes habian sido tales autoridades a asumir
la responsabilidad de los hechos, no daban Jugar a que
Fabens esperase ninguna respuesta oficial ante su demanda
de reparaciones y excusas. Cuande el 11 de Julio llegd
Hollins en la corbeta Cyane, hablé con Fabens y Joseph Scott,
y juntos resolvieron exigir el pago inmediate de $ 8.000 dé-
lares por la destruccién de las propiedades de la Compafia
del Transito en Punta de Costilla, y $ 16.000 por la captura
de Scott v la mercaderia robada. El dig siguiente Fabens
dirigid una nota a quienes habian side las auteridades del
puerto exponiéndoles lo dispuesto por las partes ofendidas y
exigiéndoles inmediatas y amplias excusas por el vliraje in-
ferido ai Ministro Borland. No habiendo recibido respuesta
satisfactorias a las demandas de Fabens, Hollins mandé co-
locar sendos carteles en fres visibles lugares del poblado.
Conmindbase en ello a la civdadania que si ne cumplian las
satisfacciones exigidas cafionearia el puerto a las 9 de la ma-
Aana del dia trece. A eso de las doce del mismo dia Hollins
atracd junto al barco de guerra britdnico Bermuda y pasé a
informar a su comandante, Teniente Jolly, que si no recibio
|55) Citado en la obra de C. T. Pim, The Gote of the Fd-ciﬁc {Londres. Lovell Reeve & Co.,

18463}, Pags. 235 - 36.
(58] Williarns, Anglo-American !sthmion Diplemecy, p. 177.
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respuesta satisfactoria de parte de la ciudadania de San Juan
del Norte, canonearia el poblado a las 9 de la manona del
siguiente dia 13, como ya se los habia notificade. (7). Luego
desembarcé un pelotén de marines gue se lievd del cuartel
las armas y municiones que habia alli. {38).

Ei Teniente Jolly, y James Geddes, vice-cénsul de Gran
Bretaia en San Juan del Norte, protestaron.  Jolly dijo: "'La
fuerza de que dispongo es completamente inadecuada para
enfrentarsela al Cyane; no puedo hacer otra cosa que elevar
mi protesta’’. (5%, El Comandante Hollins respondid” Créa-
me que junto con usted lamento que las preséntes circuns-
tancias pongan en este trance ld vida y la propiedad de sUb-
ditos briténicos, y deplore en sume grado que la fuerza baje
su mando no sea el doble de la del Cyane'’. Luego hizo que
uno de los vapores de la Compahia de! Trénsito remolcara
a su corbeta colocdndola en posicion de cafonear el puerto.

En la mafana fatal del 13 Hollins no habia recibido ain
respuesta. La mayoria de los portefios se afanaban en llevar
o {a montana sus enseres. El vice-cdnsul briténico y cuaren-
ta o cincuenta personds —muijeres y ninos los mas— aborda-
ron el Bermuda, Scott envid dos de los vapores de la Com-
pahia del Transito a embarcar a todo aque! que quisiera de-
clorarse amigo de Estados Unidos, $élo unos doce se aco-
gieron al ofrecimiento. Luego, a las nueve de la mafana
del 13 de Julio de 1854, los cafiones del Cyane abrieron fue-
go sobre el poblade con bombas y balas rasas durante cua-
renta y cince minutes. Hube una pausa de igual lapso; en
seguida volvieron a retumbar los cafones durante media
hora. Y pasaren tres horas de silencio. Al término de este

157) De James Geddes ol Earl de Clarandon, 20 de Mayo de 1854, FO 53 (Mosqulto]
Correte 12, Veol. 33; Pierce, Mestags Respecting the Bombardment of San Juon
da Nicaragum, p. 18,

(58] Cartel de George N. Hollins, 12 de Julio de 1854, Pierce, Messags Respecting
the Bombardment of Son Juan de Wicarogua, Pagy. 25 - 26.

{59] British and Foraign State Papers, 46:881,

(60] Pierca, Message Retpacting the Bombardment of Son luon de Nicaragua, Fdgs.
702 - 27,
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intervale recomenzé el fuego que durd veinte minutoes, y por
fin cesd, Hollins manifesté después que concedié a los ha-
bitantes esas treguas para darles tiempo a que se decidieran
a solucionar satisfactoriamente lq cuestién con él.  Pero ha-
biéndose ellos negado a entablar negociaciones, a las cuatro
de la tarde mandd desembarcar un pelotén de marines o
completar la destruccién del pueblo quemando lo que que-
dabade las casas. Durante e! incendio, un barco corree
de la marina briténica remolcd al Bermuda fuera de la
bahig. (61),

El caficneo del Capitdn Hollins redujo a cenizas el puer-
to de San Juan del Norte y dejé a toda 1o poblacién sin un
solo techo bajo el cual guorecerse. No cabe duda de que
Joseph L. White debe haberse solazado cuando le llzgé el
informe de Fabens. Pasaria mucho tiempo antes de que el
concejé municipal del puerto volviera a importunar a la
Compaiiia del Tednsite. Bien mirado, este hecho fue una
medida de extrema barbarie. La prensa estadounidense
reacciond con severidad. El New York Times acusé al Pre-
sidente Franklin Pierce de haber violado la Constitucidn y el
Tratado Clayton-Bulwer. la censura de la ciudadania fue
causa de que en ambas cdmaras del Congreso se aprobaran,
per gran mayoria, resoluciones pidiendo toda la correspon-
dencia referente al caso junto con ias instrucciones impartidas
al Capitén Holins, (42),

En Inglaterra la condena fue undnime. El Times de Lon-
dres hallé consuelo en el hecho de que las personas mds ilus-
tradas de la sociedad americana habian reprobado el bo-
chornose episodio, y comentaba: “Fue esa una medida to-

{611  No hay contradicciones en los relatos hechos sokre e bombardeo.  Ver el informe
de Hellins o Dobbin dal 16 de Julio da 1854, British and Forelgn State Papers,
46:885-87; de Fobans o Marcy, 16 de Junio de 1854, Plerce, Mussoge Respecting
the Bombardment of San Juan de Nicorogun, Pégs. 1§ - 20; de James Geddes al
Earl de Clarendon, 20 de Julio de 1354, FO 53 {Mosquite}, Carrate 12, Vol. 23,
ex-miembrot del Concaic Municipal de San Juan del Norte de Micaraguo ol
Teniente A, D. Jolly, 28 de Junio de 1854, ibid. .

162)  New York Times, Yo, de Agosto de 1854; Williams, Anglo-Amarican Isthmian
Diplomacy, p. 180.
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mada por un gobierno corrompido e incapaz, que ha defrau-
dado la confianza de sus electores y sacrificado mucho de
los mds sélidos principios de su politica nacional. (43}, E
Ministerio de Relaciones Exteriores de Gron Bretafia calificd

-] caso de “un dasmédn sin paralelo en los tiempos modernos™,
y decia que el gobierno de Estados Unidos repudiaria el hecho
como ya lo habia repudiado el consenso de la opinién pdbli-
ca americana. {¢4),

Pero era un error craso juzgar asf el dnimo del Congreso.
El desagrado con que en Estados Unidos se velan las activi-
dades briténicas en América Central venia en trescendo des-
de la firma del Tratado Clayton-Bulwer en 1850. La tirantez
de relaciones existentes por causa del protectorado de Ja Mos-
quitia se acentud alin mds en Diciembre de 1852 cuando el
Congreso supo que Gran Bretafia habia convertido en colonia
el grupo de islas de Roatén, frente o la costa de Honduras.
Los prolongados debates sobre la interpretacién del Tratado
Clayton-Bulwer fueron tan fogasos que inclinaron at gobier-
no de Pierce a creer que las actividades desarrolladas alli por
Gran Bretaita infringian Ja Docirina Monroe. En dieciocho
meses de negociaciones Gran Bretaia habia esquivado los
intentos de Estados Unidos encamirados a persuadirla a sa-
lir de la América Central. Pero sucedié que exactamente dos
semanas dantes de recibir el Departamento de Estado Jas
quejas presentadas por la Compania del Trénsito y el Minis-
tro Borland, Gran Bretafa alegd oficialmente que el Tratado
Clayton-Bulwer afectaria Gnicamente a las operaciones y que
no se aplicaba a los asentamientos britdnicos que ya existian
en la América Centra!, En tales circunstancias puede presumir-
se con bastante certeza que los incidentes de San Juan del
Norte fueran clara indicacién para Gran Bretaha de que Es-
todos Unidos no aceptaria aquella interpretacidn del tratado.
Asi fue pues que Estados Unidos no censurd el cafioneo; an-
tes bien, el Departamento de Estada eludid la discusién del

(63} Times, (Londres) 14 oe Agosfo de 854,
(64) Williams, Anglo-Americtn Isthmlgn Diplomacy, Pags. 160 - 8].
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caso hasta donde pudo. Por 0Oltimo, en su mensaje anua! del
4 de Diciembre de 1854, el presidente expresd el criterio de
su gobierno. Después de resenar con cierta extensién y por-
cialidad el hecho, el presidente manifesté que, si bien habria
sido preferible que lo corbeta Cyane hubiera cumplido su
misién sin tener que emplear la fuerza, “la arrogante con-
tumacia de los delincuentes hizo imposibe evitar la alterna-
tiva de arrasar el poblado o dejarlo bajo la impresién de que
podian continuar impunemente su carrera de insolencias y
saqueos’’. [8%), Estas palabras fueron el epitafio de la cues-
Hén.  Muy en breve las actividades del filibustero William
Walker harian palidecer el episodio de San Juan del
Norte, (eé),

(65} Jomes D. Richardson, ed.. A Cumpiletion of the Messoges and Papers of the
Presidents, 20 Vols, [Nueva York: Bureau of Mational Litergture, 1917], 7:2817.

(54] Dawid . Felkman, Jr., “Westward Vig Micarogua: The United Stater and the
Nicaragua Route, 1826 - 1849, (Ph. D. dissenation, University eof Utah, 1966},
Pags. 165 - 70
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